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«Ανάσα» για τον ΟΣΕ, ακατάσχετη έως 70% η
κρατική χρηματοδότησή του

2021/10/13 16:37 στην κατηγορία ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΣ

«Ανάσα» για τον ΟΣΕ, καθώς στο νομοσχέδιο για το νέο σύστημα εκπαίδευσης και
εξέτασης οδηγών περιέχεται άρθρο, σύμφωνα με το οποίο η κρατική χρηματοδότησή
του καθίσταται έως 70% ακατάσχετη.

Σύμφωνα με το υπουργείο Μεταφορών, το άρθρο αυτό παρέχει εξασφάλιση της 
οικονομικής βιωσιμότητας και της απρόσκοπτης λειτουργίας του Ο.Σ.Ε.,
μέσω της άμεσης καταβολής των σχετικών μηνιαίων κρατικών χρηματοδοτήσεων σε
αυτόν, με τη θέσπιση του ακατάσχετου των τραπεζικών του λογαριασμών στα χέρια
του Δημοσίου ή τρίτων, της απαγόρευσης συμψηφισμού των χρηματοδοτήσεων
αυτών για οφειλές του Ο.Σ.Ε. προς τη φορολογική διοίκηση και το Δημόσιο εν γένει,
ασφαλιστικά ταμεία κλπ.

Άρθρο 55: Ακατάσχετο της χρηματοδότησης του 
διαχειριστή υποδομής – Τροποποίηση παρ. 5 
άρθρου 8 ν. 4408/2016
Στην παρ. 5 του άρθρου 8 του ν. 4408/2016 (Α’ 135) προστίθεται τέταρτο εδάφιο και
το άρθρο διαμορφώνεται ως εξής:

1.Το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών αναπτύσσει την εθνική σιδηροδρομική
υποδομή, λαμβάνοντας υπόψη, όπου απαιτείται, τις συνολικές ανάγκες της Ένωσης
συμπεριλαμβανομένης της ανάγκης συνεργασίας με γειτονικές τρίτες χώρες.

Προς τον σκοπό αυτόν, με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών
εγκρίνεται, κατόπιν διαβουλεύσεων με τα ενδιαφερόμενα μέρη, ενδεικτική
στρατηγική ανάπτυξης της σιδηροδρομικής υποδομής με στόχο την ικανοποίηση των
μελλοντικών αναγκών κινητικότητας όσον αφορά τη συντήρηση, ανανέωση και
ανάπτυξη της υποδομής με βάση βιώσιμη χρηματοδότηση των σιδηροδρομικών
δικτύων.

Η εν λόγω στρατηγική καλύπτει περίοδο τουλάχιστον πέντε (5) ετών, είναι
ανανεώσιμη και αναρτάται στον διαδικτυακό τόπο του Υπουργείου Υποδομών και



Μεταφορών.

2.Στα πλαίσια των άρθρων 93, 107 και 108 ΣΛΕΕ, με κοινή απόφαση των Υπουργών
Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών, μπορεί επίσης να χορηγείται στον
διαχειριστή υποδομής χρηματοδότηση επαρκής σε σχέση με τα καθήκοντά του,
σύμφωνα με την περίπτωση 2 του άρθρου 3, τις διαστάσεις της υποδομής και τις
χρηματοπιστωτικές ανάγκες, ιδίως για την κάλυψη νέων επενδύσεων.

Με όμοια απόφαση μπορεί να χρηματοδοτούνται αυτές οι επενδύσεις με μέσα
διαφορετικά της άμεσης κρατικής χρηματοδότησης.

Εν πάση περιπτώσει, οι Υπουργοί Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών
συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις που εμφαίνονται στην παρ. 4.

3.Στο πλαίσιο της γενικής πολιτικής που καθορίζεται από τον Υπουργό Υποδομών και
Μεταφορών και λαμβάνοντας υπόψη τη στρατηγική που αναφέρεται στην παρ. 1 και
τη χρηματοδότηση από τους Υπουργούς Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών
που αναφέρεται στην παρ. 2, ο διαχειριστής της υποδομής καταρτίζει επιχειρησιακό
σχέδιο, το οποίο περιλαμβάνει επενδυτικά και χρηματοδοτικά προγράμματα.

Το σχέδιο καταρτίζεται έτσι ώστε να διασφαλίζεται η βέλτιστη και αποτελεσματική
χρήση, διάθεση και ανάπτυξη της υποδομής, και, παράλληλα, να διασφαλίζεται
χρηματοοικονομική ισορροπία και να παρέχονται μέσα για την επίτευξη αυτών των
στόχων.

Ο διαχειριστής υποδομής εξασφαλίζει ότι οι γνωστοί αιτούντες και κατόπιν αιτήσεώς
τους, οι εν δυνάμει αιτούντες έχουν πρόσβαση στις σχετικές πληροφορίες και
δυνατότητα να εκφράζουν την άποψή τους σχετικά με το περιεχόμενο του
επιχειρησιακού σχεδίου όσον αφορά τους όρους πρόσβασης και χρήσης, τη φύση, την
παροχή και την ανάπτυξη της υποδομής πριν από την έγκρισή του από τον
διαχειριστή υποδομής.

Ο ρυθμιστικός φορέας του άρθρου 55, κατά την κατάρτιση του επιχειρησιακού
(business) σχεδίου (plan) του διαχειριστή υποδομής, έχει τις αρμοδιότητες της παρ.
3 του άρθρου 56.

4.Υπό κανονικές επιχειρηματικές συνθήκες, και για εύλογο χρονικό διάστημα που δεν
υπερβαίνει περίοδο πέντε (5) ετών, ο λογαριασμός κερδών και ζημιών του
διαχειριστή υποδομής ισοσκελίζει τουλάχιστον τα έσοδα από τα τέλη υποδομής, τα
πλεονάσματα από άλλες εμπορικές δραστηριότητες, τα μη επιστρεπτέα έσοδα από
ιδιωτικές πηγές και την κρατική χρηματοδότηση, αφενός, συμπεριλαμβανόμενων των
προκαταβολών από το Υπουργείο Οικονομικών, ενδεχομένως, και των δαπανών
υποδομής, αφετέρου.



Με την επιφύλαξη του ενδεχόμενου μακροπρόθεσμου στόχου κάλυψης, από τον
χρήστη, του κόστους υποδομής όλων των τρόπων μεταφοράς, βάσει δικαίου και
αμερόληπτου 68 ανταγωνισμού μεταξύ τρόπων μεταφοράς, όταν οι σιδηροδρομικές
μεταφορές είναι σε θέση να ανταγωνίζονται άλλους τρόπους μεταφοράς, εντός του
πλαισίου χρέωσης που προβλέπεται στα άρθρα 31 και 32, οι Υπουργοί Οικονομικών
και Υποδομών και Μεταφορών, μπορούν να ζητήσουν από τον διαχειριστή υποδομής
να ισοσκελίζει τους λογαριασμούς του χωρίς κρατική χρηματοδότηση.

5.Η αναφερόμενη στο πρώτο εδάφιο της παρ. 4 κρατική χρηματοδότηση
προκαταβάλλεται ανά μήνα στον διαχειριστή υποδομής. Για τον προσδιορισμό της
λαμβάνεται υπόψη το εγκεκριμένο, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 6 του ν.
3429/2005 (Α’ 314), επιχειρησιακό σχέδιο του διαχειριστή υποδομής.

Η κρατική χρηματοδότηση είναι ακατάσχετη έως ποσοστού εβδομήντα τοις 
εκατό (70%) στα χέρια του Δημοσίου ή τρίτων, κατά παρέκκλιση κάθε 
αντίθετης γενικής ή ειδικής διάταξης, για οφειλές αυτού και μη δεκτική
συμψηφισμού για το ως άνω ποσοστό με οφειλές του εν λόγω διαχειριστή υποδομής
προς το Δημόσιο ή ασφαλιστικά ταμεία ή λοιπούς οργανισμούς κοινωνικής ασφάλισης.

Ειδικά για το έτος 2021, η προαναφερόμενη κρατική χρηματοδότηση του 
διαχειριστή υποδομής είναι ακατάσχετη για χρονικό διάστημα έως 
31.12.2021 στα χέρια του Δημοσίου ή τρίτων, κατά παρέκκλιση κάθε αντίθετης
γενικής ή ειδικής διάταξης, και δεν συμψηφίζεται με βεβαιωμένα χρέη του εν λόγω
διαχειριστή υποδομής στη φορολογική Διοίκηση και το Δημόσιο εν γένει, τους δήμους
και τα νομικά τους πρόσωπα, τις περιφέρειες, τα ασφαλιστικά ταμεία ή τα πιστωτικά
ιδρύματα,, αποδίδεται σε αυτόν είτε ως προκαταβολή της παρ. δ του άρθρου 114,
του ν. 4270/2014 (Α’143) είτε μέσω χρηματικού εντάλματος του εποπτεύοντος
Υπουργείου, και για τη λήψη αυτής δεν απαιτείται η έκδοση και προσκόμιση
ασφαλιστικής και φορολογικής ενημερότητας.

6.Η δυνατότητα επιχορήγησης του διαχειριστή υποδομής μέσω του Τακτικού
Προϋπολογισμού του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, συνεχίζει να υφίσταται
έως την υπογραφή της Σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και του διαχειριστή
της εθνικής σιδηροδρομικής υποδομής.»


